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Liebe Eisenbahn- und Modellbahnireunde,

das Sommerloch scheint, was die Kleinbahnpostille angeht, auszubleiben. Wie
schon in Nummer 14 erwahnt hinterlieen die Akfivitaten der von Michael
geplanten Himmeliahrtstour einige Eindriicke, die in der letzten Ausgabe der PKP
noch nicht einmal andeutungsweise wiedersegeben werden konnten. Zndem gab es
neue Anregungen fiir die Modellbahn.

Und so wird in Nummer 15 der Bogen wieder gespannt von den Anregungen vom
Vorbild iiber theoretische Uberlegungen zu ihrer Umsetzung im Modell bis hin zur
real existierenden Modelleisenbahn. Die ,.theoretischen Uberlegungen“ werden
dabei durchaus auch mit Bildern einer vergangenen Wirklichkeit unterlegt und die
Modellbahn tritt sowohl in der Rubrik ,,Aus Bastelzimmern und Hobbyraumen“ als
auch wieder einmal als die eigene in Erscheinung.

Iwei ,neue* Fahrzeuge rollen aui der Schmalspurbahn zwischen Griitzkow und
Peterswalde-Miihle, angeblich sogar weiter nach Kriisitz. Zum einen ist es der
Kesselwagen, an dem schon des Oiteren Hand, Skalpell und Feile angelegt wurden
und der nun einen gewissen endgiiltigen Zustand erreicht hat. Manche sagen, die
Auiarbeitung ware extra fiir irdendein Museum gemacht worden, weil der Wagen,
auch wenn er in Zukunit nicht mehr aui der Bahn gebraucht wird wohl einen
gewissen geistigen Wert besitze. Der andere — na, schaut selbst.

Die Bilder rechis stammen von Hans-Joachim Martens. Auigenommen an der
Nordseekiiste zeigt eines eine der Loren aui der von Dagebiill ausgehenden Bahn
hiniiber nach Oland und Langenef. Noch kleinbahniger geht es wohl nicht mehr
und daher ist ein Platz fiir die Lorenbahn ganz vorne in der Postille wohl auch
gerechtiertigt. Auch die Garnitur aus Lok und Personenwagen fallt wohl in die
Kategorie von Betriebsmitteln, die man sich gut und gerne auch betriebsiahig aui
Gleisen im eigenen Garten vorstellen konnte (siehe hierzu auch die Inio aui S. 12).

Auch fiir diese Ausgabe wiinsche ich Euch Kurzweil beim Lesen und Schauen.
Peter.
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Fine nachmittigliche Probefahrt

In den 1960ern ist ein vorbeifahrender Giiterzug an der Schmalspurbahn kein
Grund, die gerade anstehenden Arbeiten - oder den gerade gehaltenen
Feierabendschnack am Gartenzaun - zu unterbrechen. Alle Nase lang fahren die
Liige noch ins Kkleine Griitzkow und auch wenn die Strecke gleich hinter dem
Bahnsteig endet denkt noch niemand daran, dass im Verkehrsministerium und der
Reichsbahndirektion die Stilllesung der Bahn bereits beschlossene Sache ist. S0
wundert sich auch niemand iiber den in neuem Lack am Ende des kurzen Zuges —
in den Schulierien fahrt der letzte Personenzug, der iiblicherweise den
Milchkilhiwagen mitbringt, nicht taglich — hangenden Kesselwagen. Mit der
Umsetzung von Rollwagen aus dem fernen Sachsen kann nun der Alkohol aus den
Brennereien an der Strecke direkt in Regelspurkesselwagen gefiillt und abgeiahren
werden. Der alte Kesselwagen wird nicht mehr gebraucht und wurde in der Bahn-

werkstatt weitestgehend anigearbeitet. Eine Blechtaiel wurde unterhalb des Domes
aui eine miirbe Kesselstelle anigeschweist, aushalten muss sie nichts mehr, nur
noch gut aussehen. Noch iehlen die Anschriiten, die aui einsteckbaren Blechtaieln
auigebracht sind. Fiir eine Probeiahrt werden sie aber auch nicht gebraucht und
auch wenn die Einsatzzelt des Wagens praktisch schon abgelauten ist hat sich der
Werkstattleiter entschlossen, diese noch durchzufiihren. So heit es fiir den
Kesselwagen heute also ,,Einmal Kriisitz-Griitzkow und zuriick“ und der sonst nur
aus dem Milchkiihiwagen und dem Packwagen bestehende Giiterzug kann $o
wenigstens halbwegs als solcher bezeichnet werden.

Bald werden die Anschriitentaieln fertig¢ sein und man wird sie anbauen konnen.
Dann kommt der ,,Schnapswagen‘ ins Museum.
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Anschluss Waggonbau
(Dessau-Worlitzer-Eisenbahn) Mi i i
Gedachtnisrekonstruktion (vereinfacht) n mal sm“s

(mehr dazu auf den folgenden Seiten)
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Modellvorschlag
mit 6ffentlicher Ladestelle (links) und Werksanschluss (rechts). Es
kreuzen gerade zwei Triebwagen(zluge).

Hirtergrundkulizse




Vor Jahren iragte mich ,,der Franz“, auch bekannt als Franz Rittig: ,Wie muss man einen
Modellbahnhof, speziell einen Endbahnhoi gestalten, damit man aui ihm anch mit nur einer
Weiche Betrieb machen kann?*

Die Frage hatte mehr rhetorischen Charakter. Den Bahnhoi Sab es auf seiner Anlage ,Alt
Warnow-Neukloster bereits. Pendelverkehr nach ,Neukloster, das war der erwahnte
Bahnhoi, mit einem Triebwagen stellte dabei natiirlich kein Problem dar. Fiir lokbespannie
Tiige musste eine zweite Lok vorhanden sein, die sich dann, aus dem Lokschuppengleis
kommend, an das noch triebiahrzeugireie Zugende setzie und den Zug entweder zuriick
beiorderte oder aber die bisherige Zuglokomotive durch Abziehen des Trains aus ihrer
»misslichen Lage“ beireite. Aus der Realitat kennen wir derartige Betriebssituationen: Auf
dem Museumsbahnhof Johstadt ist dieser Betriebsablaui — noch — die Regel und an der
1eitweiligen Endstation (Andreas-Gegentrum-)Stollen funktionierte das Umsetzen, unterstiitzt
von einer Diesellok, nach dem gleichen Prinzip.

Meine Antwort an Franz war damals die Skizze unten.

Gléwen Klb.

zu den Giiter- und

Umfahrgleisen nach Kreuzweg/

Viesecke/Lindenberg

}
N
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Dieser Teil des Kleinbahnhoies Glowen konnte als das historische Vorbild fiir den besagten
Bahnhof, der ,eine Betriebsstelle mit mindestens einer Weiche, an dem Ziige beginnen,
enden oder kreuzen konnen“ ist, gelten. Fiir eine Modellbahnanlage, auf der ohnehin nur
ein Ausschnitt, ein Teil des Vorbildes nachgestaltet werden kann, aui jeden Fall ein
authentisches Vorbild. Natiirlich setzten die Lokomotiven der Kleinbahnziige in Glowen auf
die ,klassische Weise um, nachdem sie ihre Ziige iiber die Straie, die heutige B107,
hiniiber gebracht hatten, wo die entsprechenden Gleisanlagen daiiir vorhanden waren.

Iwei weitere (,,komplette“) Bahnhofe fallen mir da noch ein, die mit nur einer Weiche im
Streckengleis auskamen. Goetheweg unterhalb des Brockens und Bieberau. Und noch

Badel. Badel? — da gab‘s doch genug Gleise fiir Zugkreuzungen und sogar eine DKW,
warum wird der Bahnhoi hier erwahnt? Weil dort fiir eine Kreuzung im Prinzip nur eine
Weiche, namlich die Kreuzungsweiche — Nomen est Omen - benutzt wurde. Dazu kommen
wir spater. Beim Ausflug mit dem MEC auf der Dessau-Worlitzer Eisenbahn Konnte ich beim
Anschluss zum ehemaligen Waggonbau Dessau etwas Vergleichbares entdecken.

Die Abzweigweiche ist aus beiden Richtungen mit Trapeziaieln abgesichert, H-Taieln zeigen
mdem an, wo gehalten werden muss. ,Eine Ausweichanschlussstelle!“ war der erste
Gedanke, aber die benotigt keine Trapeztaieln. Die braucht man fiir einen Bahnhof im
weitesten Sinn, die aktuelle EBO und auch altere Ausgaben geben da genaue Auskunit.
Damit konnen bzw. konnten hier in der Praxis auch Kreuzungen eriolgen, wenn die den
Anschluss bedienende Einheit das Streckengleis geraumt und die Einfahrt fiir einen vor der
Trapeztaiel wartenden Zug ireigegeben hatte (Plan oben aui der vorhergehenden Seite).

Die Vorbildsituation gab zudem der Phantasie einen Schubs und die entwickelte einen
Modellvorschlag nach dem Schema ,,Nur ein durchgehendes Gleis aber alles, was auch ein
Kreuzungsbahnhoi haben muss.“ (Plan unten auf der Seite zuvor). Ganz abwegig ist eine
solche Konstruktion nun doch nicht, wenn man si¢ an eine Schmalspur- oder
Kleinbahnstrecke legt, an der zu bestimmien Zeiten - saisonal oder am Wochenende - ein
starkeres Verkehrsaufkommen zu erwarten ist, egal ob aui Kartoiieln oder Ausiliigler
bhezogen. Dann hat man zumindest eine zusatzliche Kreuzungsmoglichkeit auf der Strecke.

Das Ganze kann aui einem relativ kleinen ,Breft“ nachgebaut werden, wobei man Sich
modellbaumékig¢ doch ganz schon austoben kann. Beim vollen Programm ist von allem
efwas dabei: Gleishau, Gebaudebau, Landschaitsbau mit Briicke oder Durchlass, Feldern,
Wiesen, einem Bachlaui und Baumen. Die Detaillierung hat kaum Grenzen, wie allein die
vorgeschlagene Signalausstattung zeigt. Kilometersieine, Prellsteine an der Ladesirafe,
Teleionmasten entlang der Strecke und ggi. auch entlang der Strake, Strommasten —
langweilig ist was anderes. Den Wasserkran am Streckengleis darf man sich nicht als grokes
graues Ding mit dicken Rohren vorstellen sondern als unten im Erdreich endendes und
oben umgebogenes Standrohr mit etwa 100 mm Durchmesser und einem Schlanch daran,
der unten wieder in einem abgewinkelten Rohr endet. Siehe ,Kleinbahnen der Altmark“
von Woligang List im Abschnitt ,,Betriebsdienst

Kleinbahnen der Altmark — ach so, wie war das nochmal mit Badel?

Ende der Achtziger Jahre des vergangenen Jahrhunderts, die alteren unter uns werden sich
noch daran erinnern konnen, fuhr die Eisenbahn auch noch durch die Weiten der Altmark,
auch wenn schon damals einige Strecken nicht mehr beiahrbar waren. So auch die in Badel
endende von Salzwedel aus. Die zweite durch Badel von Kalbe/Milde nach Beetzendorf
fiihrende wurde damals noch befahren. Bei den hier durchgefiihrten Zugkreuzungen fuhr
der von Kalbe/M. kommende Triebwagen, nachdem er bereits aui dem durchgehend
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befahrenen Gleis siidlich des Empiangsgebaudes gehalten hatte, in das Bahnsteiggleis der
Salzwedeler Seite und wartete dort den Gegenzug ab, um anschlieend seine Fahrt
fortzusetzen. Und auch wenn es anders scheinen mag: andere einiache Moglichkeiten fiir
eine Zugkreuzung aui der Relation Kalbe-Beetzendori Sab es in Badel nicht und so hatie
man sich fiir diese Kreuzungsvariante entschieden, die auch zu dem Modellmotiv passt. Ein
weiterer simpler Grund fiir die Wahl der Variante in Badel: es musste lediglich die auf
kurzem Weg erreichbare Kreuzungsweiche an der Spiize des Keilbahnsteiges umgestellt
werden und nicht irgendeine (weitere) auf dem doch recht weitlaufigen Bahnhofsareal.

<

Bild oben: Der einzelme Tw aus Kalbe/Milde steht bereits im ﬂﬂllllﬂt‘lﬁg’l&']l der
Salzwedeler Seite, als der Zug aus Beelzendorf an den Balnsieig fart.

Bild oben rechis:  Viel weifer als im Bild oben ist der Tw nichl mehr gefahren. Die
Personale hielten in den wenigen Mimilen einen Schwalz im Schatten, bevor sie die
Weiterfalrt anfralen.

Bild unten rechis: Noch wahrend das Parchen durch den Bahnhof falirt verlasst der Tw
seine Warteposition und begibt sich nach noclhimaligem Hall am Balnsteig auf die Fahrt auf
kiesgebertelem alels mach Beelzendord, (Aufnalumen vom Somimer 1958?7)

Peterswalder Kleinbahnpostille - Juni/Juli 2015 Seite 6

Al. l '

™R




Bildnachlese 1

arwehig eicabe
Tickl dnoinn

Etledmin Jige Bt am Sehlad rulisy

In doppeltem Sinne kommen wir im Anschluss an den vorherigen Artikel in das
Triebwagenmuseum aui dem Geldnde der ehemalisen Waggoniabrik. Einige Schétzchen
finden sich hier, gegenwartig¢ u. a. auch der 173 002 (siehe auch Michas ,Riickblick
Himmeliahrt Dessan 2015%). Ihr Zustand ist 8anz unterschiedlich und reicht von ,,eigentlich
ist es Schrott“ iiber ,fahrfahig* bis hin zu ,aunigearbeitet. (In Vorbereitung ist die Seite
Www.(riebhwagenmuseum-dessau.de.)

Peterswalder Kleinbahnpostille
Text und Fotos, soiern nicht anders gekennzeichnet: Peter Semmier,

Gerichisrain 46, 06217 Merseburg, E-Mail: elkepetersemmier@web.de.
Nutzung von nicht als Fotos anderer Autoren kenntlich gemachten Bildern bei Nennung des Autors gestattet.
(Die Rechie an Texten und Fotos der Gastautoren lieen bei diesen. Fotos der ,,Gastanlagen“ stammen,
sofern nicht anders gekennzeichnet, von deren Eigentiimern).
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oben: In Kleinbahnpostille M. 10 wirde der Spalbinker auf Huberls Anlage bereils
vorgestelll. Inzwischen hat Hubert weiter an ilim ind seiner Umgebing gebail,

Rechils oben: In Nettkloster — genail, der Baluthol auf Franz Rilligs Anlage mif mir
elner Weiche — wirde gerade eine ehemals mecklenburgische 14 bekohil,

Rechis unien: Auf diesem Bild ist schon fast der gesamite Baluthor Neukloster zi
sehen. Lediglich die besagie Weiche wird vom Dach des Hallemhaiises verdeckl,
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Endlich ist er iemg zusammengenaul der Rollwagenbausatz
von Henke. Dabei gab es nur ganz zum Schiuss eine
klitzekleine Komplikation mit einen der Feststellkeile — die
letztlich nicht auifallt. Mein Resiimee: war einiach zu bauen.

Der Kurze Zug unten ist der Sonderzug zur Ubernahme der
Alkoholabiuhr per Rollwagen. Der alte Schmalspurkessel-
wagen und der neue beladene Rollwagen sind gemeinsam im
Iug; fiir den B-Kuppler ist diese Anhangelast die Grenze des
Moglichen. Oben stehen beide in Peterswalde vor der alten
Brennerei. (Und diese bekommt ,irgendwann“ ein kurzes
Anschlussgleis. Den Wasserkran hab ich schon provisorisch
umgesetzt. Ja, ja. Provisorien halten lange, ich weik.)
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Blldnaclilese 2 - Dampiwoche belm ,,Pollo*
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Diese Seite; £in , Allerwells “Typenfolo von der 99 4633 bel der Finfalr! in Lindenberg am 17,05, 2015 um die Millagszeit

Nichste Seite - Oben: Auch am 17. Mai, aber zwel Stunden friiher rolll der erste Zug des Tages an den Lindenberger Bahnsteig. Im Grumnde nichis Keues.

Dieser Folostandpunkt auf einem kizen, hinfer die Hauser an der Lindenberger Dorfstrage fiilirenden Weg wird wolill wegen des Gegenlichis gerade in

iy den Vormitiagsstunden im Aligemelnen von vornherein verworfen. Wie zu selen ist, zi Unrech. 99% der Fologralen stelen auf der anderen Seite des Gleises.

: Gegenseitice Behinderung beim Folografieren kann micht der Grand sein. Num, Versuch macht kiug. Unten: Auf der 500 mm-Feldbalnspur fulr der kleine Zug bei
St Bedarf auch fiir kileinste aruppen (Folo: Elke Semimier). Rechis: Eine Woche Iriiher M es — fir kurze Zeil - die Gelegenheit fir Bilder von einem Zug dn einem leeren Bahnsteig.
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Ium Schiuss dieser Ausgabe

Hans-Joachim Martens hat neben den Bildern von der Lorenbahn und den
daraui verkehrenden Fahrzengen auch die dort anigestellie Taiel iotografiert,

$0 dass hier noch die gegebene Information weitergereicht werden kann. U s Johe 1900 wurde ous Kisten- S0 ergab es sch, dass ouch Persanen
sthutrgrinden ein Domm rwischen  wnd hin urnd wieder dia Post misgenom.-

Auch dank dieses Beitrages war Nummer 15 fast im Handumdrehen gefiillt. e s :LTL:.”,;";T:.”“:?"L;*::L'::&:“‘@
Natiirlich nur fast, ein wenig Arbeit war schon noch von Noten. abdeckung und sinem Schmabpurgiess L L Lt U e e
. : I o . b it mn Segsdore bobe TS0 R
Spitestens ab dem 05. Juli werde ich in regelmakigen Abstnden an den W v ceroem it LT L e saieraer
Wochenenden wieder beim ,,Pollo* im Museum sein. Dann wird es sicher auch §8  wopae maimieseston ivem onisl, - 010075202 7 B0 LT
Bilder vom ,,Sommerdampi zwischen Mesendori und Lindenberg geben. So O, i Saga-Lavt R .
scheint es auch weiterhin fiir das Sommerloch keine Chance zu geben. Famen <Rt s Mopde~, bt by demeariodung ot w0 gonrele

waiterhin  din Haolligleuts mit dem e &

Fdistigsh sovgt. i Ragal ist die Varkehrordnung gerege

wailig ﬁ“;w D;:,mr :'I; 'mgr néher zum Festlond steht, muss
Y.L

Mit Hilie von ,,SCARM“ entstand diese Umsefzung des
Modellvorschlags von Seite 4 in der Nenngroie HO. Aui einer Grundilache von
1600 mm x 400 mm wurde Fleischmann-Bettungsgleis verlegt. Die Trapeztaiel der linken Einiahrt
kann aui diesem Teilstiick, die fiir die rechte Einiahrt sollte besser aui dem anschlieenden Segment plaitziert werden.



