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Hallo liebe Leser,

das war’s! So lautet die absolute Kurziorm dessen, was kurz vor Himmeliahrt
Iwischen Lindenberg und Mesendori begonnen hat und am 01. November an seinem
Ende angekommen ist: Dampibetrieb sait aui den Gleisen unserer Museumsbahn.

Vor dem Saisonstart 2015 wurde uns klar, dass die Aniorderungen an die AKtiven in
diesem Jahr besonders hoch sein wiirden. Und wir haben das semeinsam geschait.

Die Besucherzahlen hatten im Sommer vielleicht etwas hoher sein konnen, das
stimmt aber abgerechnet wird zum Schluss und so hatten wir am Herbstdampi-
wochenende einen Rekordumsatz im Museum. Und volle Ziige. Dass fiir den grokten
Teil Deuntschlands die Prignitz ganz schon weit weg liegt, ist ja nichts Neues und es
verwundert sicher nicht, dass der weite Weg einige vom Besuch abgeschreckt hat.
Doch dazu weiter unten mehr.

An uns als Verein lag es aber nicht, denn wie bekannt fuhren wir Zum einen $o oft,
dass zumindest die terminliche Frage hinsichtlich der Entscheidungsfindung, ob und
wann man denn mal in die Prignitz fahren konnte, stark vereiniacht worden ist
und zum anderen sogar mit zwei verschiedenen Lokomotiven. Gelegenheiten zum
Mitiahren und znm Fotografieren und Filmen haben wir jedoch zur Geniige
geboten. Selbst auf der Dampflok als Alternativprogramm denn im Grunde fuhren
Wir nicht nur mit zwei Loks, sondern sogar mit dreien, wenn wir den Zugeinsatz der
V10C Aniang Juli hinzuzahlen, wobei gleichzeitig die HF110C zwischen Mesendori
und Klenzenhoi pendelte, um den Besuchern auch bei waldbrandgefahrdender
Hitze ein wenig¢ Dampilokatmosphdre bel Fiihrerstandsmitiahrten zu bieten.
Langweilig ist sicher was anderes. Na gut, bestimmte, von Nicht-Besuchern
gewiinschte, exotische Fahrzeuge bzw. Zugkoniigurationen haben wir auch in
diesem Jahr nicht auf die Strecke gebracht, was wiederum den Besuchern gar nicht
auigefallen ist.

Uber die Urlaubszeit beobachten wir zudem immer wieder, dass Riickreisende von
der Ostsee den Weg durch die Prignitz nehmen, Weg abkiirzen und Staus umiahren.
Und dann bei uns einkehren. Wir hatten Gaste aus den Niederlanden, einen aus
Norwegen, aus Belgien, solche aus Aachen von der Selikantbahn, die extra wegen
eines Fahrwochenendes angereist waren, aus dem Vogtland und von hinter dem

Thiiringer Wald. Ungewohnlich viele kamen aus Hamburg bzw. der Umgebung der
Hansestadt und Schleswig-Holstein, wie ich iand. Das ist ja auch keine Entiernung.
Einer aus Dessau, zugegehen fast schon ,,nahe dran“, hat an Elkes Stand zweimal
eingekauit, zn Himmeliahrt und im September. ,,Den Vogel abgeschossen“, sanz im
positiven Sinn, hatten aber drei Eisenbahnireunde aus der Gegend um Blumberg.
Und damit und vor allem mit der Art der Anreise die Aachener und Niederlander
wohl aui Plaiz 2 verwiesen. Blumberg? — ja, genau, das Stadtchen, bei dem es auch
eine sehr bekannte Dampibahnstrecke gibt. Die mit den Fledermausen. Die, also
die Eisenbahnireunde, sind mit der Bahn zum vorletzten Dampiiahrtag am 31.10.
angereist, bis Wittenberge, von dort ans mit dem Taxi nach Lindenberg, um hier
mit dem Zug zu fahren und das Museum zu besuchen. Zuriick mit dem Taxi bis
Glowen und von dort aus wieder mit der Bahn. Blumberg lasst sich gugeln ...
Gliickwunsch zu so viel Enthusiasmus!

Den Fehischuss der Saison, am anderen Ende der Skala gelegen, hatte hingegen der
Herr aus dem Nordosten Berlins getétigt, nach Selbsthekenntnis Autoiahrer, der am
letzten regularen Ofinungstag der Saison etwa zur Ankunit des vorletzten Zuges
anrief und iragte, wann er denn das Museum besichtigen konnte, das ja so schwer
und nur bei drei Stunden Fahrzeit erreichbar sei. Und ob er denn einen Termin
vereinbaren konnte. Die Stimme klang nicht Kindlich, ,,der Kleine Nils“ war es also
nicht, ,,Sinnlos Telefon* hat meines Wissens den Ulkbetrieb schon eingestellt und
wie Bodo Bach hat er sich auch nicht angehort. Nun gut, wir versuchen, auch
Unmogliches moglich zu machen...

Ich iand es allerdings schade, dass - fast — keine Gaste kamen, die ich kannte,
Giinther FeuereiBen (mit ,Kennen“ im weitesten Sinne) mal ausgenommen. Ich
kann und darf das zum einen schreiben, weil ich am Himmeliahrissonntag und seit
Juli bei fast allen fahrplanmaiigen Fahrten praktisch durchgehend vor Ort im
Museum war und dort keinen Bekannten getroiien habe, zum anderen, weil sich
von den im Verteiler der Kleinbahnpostille befindlichen Leuten nach einem
eventuellen Besuch auch niemand gemeldet hat. Nun gut, vielleicht enisprach das
Erlebte ja auch nicht den Erwartungen. Jedenialls traf ich niemanden aus meinem
30 km entiernten Heimatort, nur einen Kollegen aus dem nur gut 120 km
entiernten Hennigsdori (hier lediglich als ,Sammelbegrifi“ zu sehen, denn die
Kollegen wohnen ja meist in oder bei Berlin) und leider auch keinen aus dem Kreis
des MEC. Tja, verpasste Gelegenhei.
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Sicher wird es auch in den nachsten Jahren wieder Dampi beim ,,Pollo“ geben.
Aber in dieser Hauiung wohl auf absehbare Zeit eben nicht mehr. An der erreichten
Qualitat soll aber nur insofern etwas geandert werden, als dass wir versuchen
wollen, noch besser zu werden.

Die intern vor Kurzem im Verteiler des ,MEC“ gesireute Information kann
inzwischen schon wieder etwas erweitert werden. Die Fahrtage im nachsten Jahr
iiber die Saison erfolgen wieder mit Dieselloks, dafiir aber an zwei Wochenenden
im Monat. Zur Himmeliahrtsveranstaltung allerdings kommen zwei Lokomotiven in
die Prignitz. Erneut ist es die 99 4652, also eine HF110C und - voraussichtlich eine
HF30C! Was sich in diesem Jahr andeutete, eine themenhezogene
Dampiveranstaltung, soll im nachsten Jahr bewusst so umgeseizt werden. Ohne
woffiziellen Verlautbarungen“ unserer Vereinsiithrung vorgreiien zu wollen: Grob
umrissen geht es dann um die 750mm-spurigen Kleinbahnen auf dem Territorium
des heutigen Landes Brandenburg. Nebeniniormationen dazu weiter hinten in
dieser Ausgabe. Und das wird noch nicht alles sein, aber iiber ungelegte Eier ...

Doch - eines noch: die ,,Schmalspur-Expo 2016“ findet auch wieder beim ,,Pollo*
statt. Es wird also wieder was los sein aui unserer Museumsbahn und dicht dabei.
Vielleicht sehen wir uns also im nachsten Jahr zwischen Lindenberg und Mesendorf
und ich meine, dazu hedari es nicht unbhedingt eines ,,organisierten“ Termins.
Natiirlich bleiben dann fiir den Besuch einer Dampiveranstaltung nur die
Himmeliahriswoche und die Herbstdampiveranstaltung.

Ich wiirde mich freuen.

Peter

(P. §.: Vorher kommt aber aui jeden Fall noch die NUSSA in Stadtoldendori, die
nachste Gelegenheit fiir mich fiir ein Trefien mit einigen aus dem Leserkreis.)

Titelbild: Wir sind mitten im Herbst, doch. Es sielit aber auf den ersten Blick anders
aus und fiillte sich rein von den Temperafiren her awch anders an. Genan
betrachter, ist aber buntes Laih zu erkennen. Am Vormittag des 01, Novembers
falrt der erste Zug von Lindenberg zuriick nach Mesendorf, Zur Beruhigung: ags
Zivor machite der Herbst den ganzen Tag iiber seinem Namen mit viel Nebel alle
Ehre.
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Abend in Mesendori

Unsere Vereinsireunde, die zur spaten Stunde am 31. Oktober noch mit den
abschliekenden Arbeiten des Fahrtages beschaitist waren, werden diese Zeilen
bestimmt enischuldigen: Uns — Elke und mir — kam die Stimmung heim Besuch in
Mesendori nach Museumsschluss im letzten Licht der bereits untergegangenen
Sonne, bei den Lichtern im Bahnhof und den emsig rangierenden Kkleinen
Fahrzeugen ein bisschen wie Welhnachien vor.

Noch sind die Kartofieln im 0-Wagen drin. Das mit den ,Ladeguteinsatzen“ ist
iibrigens nicht ganz und gar gesponnen. Unter der glaubwiirdig geschiitteten
Kartofielschicht fiillen Palettenstapel den groften Teil des Raumes zwischen den
Seiten- und Stirnwanden aus.
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Die Sonne schien am Sonnabend bel lauen Temperaturen — fags zuvor waberte
dagegen Nebel dick und grau durch die Prignitz. Kein Fotowetter. Eigentlich.

~Aber schon tags daraui berichteten Vereinsmitglieder, dass dieses Wetier die
Gelegenheit 7u ungewohnlichen Auinahmen geboten hatte. Ich kann mich noch an
eine Tour zum Brocken erinnern, bei der unser Zug aui der Riickiahrt im
Riickdriickgleis des Bahnhois Goetheweg stand und Andre ein super Foto von der

Herbstdampi 2015

schwer arbeitenden Lok des Dergwarls fahrenden Tnges machte, wie sie sieh
_namlich mit leuchtendem Spitzensignal aus dem Nebel im Wald herausschalte.

Annlich muss es also auch am 30. Okiober beim ,Pollo“ gewesen Sein. Finen
Eindruck davon bekommt man in dem Video, das in Ausschnitten auch am 03.11. im-
Friihstiicksfernsehen von ARD und IDF-7u sehen war. Iu finden ist es hier:
https://www.youtube.com/user/Superjanti/videos



https://3c.web.de/mail/client/dereferrer?redirectUrl=https%3A%2F%2Fwww.youtube.com%2Fuser%2FSuperJanH1%2Fvideos

rangiert auch, um im Schuppen Arbeiten an den Fahrzeugen, u. a. einer Diesellok
durchiiihren zu konnen (Bild S. 7 unten). Bei einzelnen Fahrten waren
unterschiedliche Giiterwagen mit im Zug eingestellt (in einem die beiden auch im
Bild rechts zu sehenden, in einem weiteren je ein 0- und G-Wagen) und so gab es
fiir die ldnger an der Strecke ausharrenden Film- und Fotofreunde auch wahrend
dieser Veranstaltung einige Abwechslung, die ,ladeguteinsatze — Kartofieln“
waren im Gegensatz zum Vorjahr hierfiir allerdings schon wieder entiernt worden.
Meine Fotos aus dem Wald bei Briinkendori waren leider von In groher
Bewegungsunschérie gezeichnet und sind daher wieder einmal hier nicht zu sehen,
daiiir bewegte sich der Waldbewohner, der die Museumsstrecke ordnungsgemas
nach vorheriger Priifung der Gefahrlosigkeit auf einem Bahniibergang iiberquerte
0 langsam, dass das Foto bei der zur Veriiigung stehenden Ausriistung als
gelungen bezeichnet werden kann (Bild néchste Seite oben links).
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Tut mir leid, die Bilder ahneln denen des Vorjahres. Aber bei mir hat es wegen
fehlender Urlaubstage leider nicht fiir einen Besuch am Giiterzugtag gereicht. Dafiir
habe ich Euch in dieser Ausgabe ein paar Bilder gezeigt die beweisen, dass wir
nicht nur u unserem eigenen Spai gefahren sind sondern, dass wir auch
interessierte Besucher hatten. Selbst eine Drohne kam am 01. November zum
Einsaiz (Bild rechis oben). Das Feld vor Lindenbers ist der einzige Fotostandpunkt,
von dem aus auch gut sichtbare Gebaude in die Bildgestaltung ,.eingebaut“ werden
konnen (Bild S. 6 oben). Das Einfahrsignal konnte, da zufallig in Lindenberg
entsprechendes Fachpersonal anwesend war, fiir diese Ausiahrt auf ,,Halt“ gestellt
werden und erweckie so zusatzlich den Eindruck eines besetzten Lindenberger
Bahnhoies.

Das letzte Bild vom letzten Dampizug auf Seite 8 habe ich im Gegensaiz zu dem vor
seiner Abfahrt (Bild rechts unten) so gelassen, wie es aus der Kamera gekommen
ist. Es war nun schon mal etwas dunkel, so wie es das Bild zeigt. Hier ,,schon zn
farben“ hatte aber kurioserweise die zu diesem Ereignis herrschende Atmosphare
mit der ausgeprdgten, wie an einem Draht auigehangten Rauch-Dampi-Wolke
mehr getriibt (Bild nachste Seite).

Und zum Schluss nochmal was zum Thema Wetter. Das hat im Grunde gut
mitgespielt. Wenn auch am Freitag die vielleicht gewiinschten Bilder vom Goldenen
Herbst nicht zu sehen waren, konnten solche an den iolgenden Tagen nachgeholt
werden. Dafiir aber war die Wetterlage am Giiterzugtag, passend zur Gesamisaison
2015 eine, die so ungewohnlich und einmalig, wie diese Saison war.

Peterswalder Kleinbahnpostille

Text u. Fotos, soiern nicht anders gekennzeichnet:
Peter Semmler, Gerichtsrain 46, 06217 Merseburg, E-Mail: elkepetersemmier«@web.de.
Nutzung von nicht als Fotos anderer Autoren kenntlich gemachten Bildern bei Nennung des
Autors gestattet. (Die Rechte an Texten und Fotos der Gastautoren liegen bei diesen. Fotos
der ,,Gastanlagen“ stammen, soiern nicht anders gekennzeichnet, von deren Eigentiimern).

Die ,,Peterswalder Kleinbahnpostille“ ist ein unregelmagig erscheinendes und kostenloses
privates Infoblattchen
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Das Bild ist zwar, der Aiinalimezeil geschilde 7S dinkel geworden, aber:
> Daitke, Jungs, von mir, michi mir fi Folo sondern vielmelhr fiir
Fiire Arbeil tind die geinsirennde und Kollegen!
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Theorie und Praxis

In einer zuriickliegenden Ausgabe hatte ich schon bemerkt, dass der ,,Pollo“ als
Museumsbahn die letzte 750 mm-spurige Kleinbahn im Land Brandenburg ist. Die
Kreishahn Rathenow-Senzke-Nauen (RSN) und die Jiiterbog Luckenwalder
Kreiskleinbahnen (JLKB) sind schon lange Geschichte.

Doch im Nordwesten des Landes konnte die alte Zeit aui diesen Bahnen wenn schon
nicht wieder aunfleben, so doch ein wenig¢ nachgestellt werden. Landschaitlich
vergleichbar ist die Prignitz dann vielleicht doch eher mit dem Flaming doch
schaut man sich die Strecke zwischen Lindenberg und Vettin an entdeckt man dort
Wiesen und Graben, wie sie dem Havelland zuzuordnen waren. Die
Ortsdurchiahrien in den Pliiming(liiriem konnen wir natiirlich nicht mehr
nachstellen und auch keine Uberquerung eines Kanals oder Grabens zwischen
Senzke und Nauen aber vielleicht kann schon ein voriibergehend aunigestelltes
Stationsschild fiir zusatzliche Verblilffung, zumindest aui einem im Nachhinein in
schwarz-weik bearbeiteten Foto sorgen.

Blicken wir auf die wichtigsten Eckdaten der heiden Senannien Bahnen, so bietet
sich, sofern bei ,,Wikipedia“ alles stimmt und ich mich nicht verlesen oder
verrechnet habe, iolgendes Bild:

JIKB

Erofinung

Einstellung und Ubergabe an die Wehrmacht
Wiedererofinung als offentliche Eisenbahn
Stilllegung

RSN

Eroiinung Rathenow-Paulinenaue

Erofinung Senzke-Nauen (damit Gesaminetz)

Betriebseinstellung und teilweise Demontage
Wiedererofinung 1946 - 70 Jahre
Stillegung 1961 - 55 Jahre

Damit wére nicht die JLKB, wie in Nr. 20 erwahnt die eigentliche, spezielle Kandi-
datin sondern die RSN, der man sozusagen gleich drei Jubilaen zuordnen konnte.

1900 - 116 Jahre
1939 - 77 Jahre
1945 - 71 Jahre
1965 - 51 Jahre

1900 - 116 Jahre
1901 - 115 Jahre
1945 - 71 Jahre

Die Lokomotiven, die im nachsten Jahr zu Himmeliahrt in die Prignitz kommen,
konnten durchaus authentische Ziige befordern. Zumindest konnten allein aus den
in der Prignitz vorhandenen Wagen Ziige zusammengestellt werden, die zumindest
in einem Teil (vorzugsweise dem hinter der Lok) denen auf den beiden alten
Bahnen zu DR-Zeiten nahekommen oder ihnen sogar entsprechen. Im Detail wéren
das fiir

die JLKB:

- vierachsiger gedeckier Wagen sachsischer Baunart 97-53-01,
- vierachsiger LOWA-Niederbordwagen 57-55-51,
- sachsischer vierachsiger Oberlichtwagen 970-855

und die RSN:

- Iwelachsiger G-Wagen (prign.) 1. B. 97-51-54, 97-51-79 1. a.,

- Iweiachsiger G-Wagen (prign.) 97-75-85 (eingesetzt ab 1956 aui
der Restsirecke der RSN!),

- Iweiachsiger 0-Wagen (prign.) 97-53-61,

- sachsischer vierachsiger Oberlichtwagen 970-855.

Fotos der Wagen sind z. B. auf der Webseite des PKML (www.pollo.de) zu finden.

Ahm; Vielleicht konnte man noch den Verein aus Riigen davon iiberzeugen, den
Schiepptender von der HF 110 zu trennen, um das Foto des einzelnen, in Lietzow
ahgestellten Tenders von G. Meyer (in: ,Meyer-Blau*, §. 111) nachstellen zu konnen-
Ja, ich weil, das gibt Schlage. Genauso wie bel dem Versuch, die Lokschilder der
99 4511 abzumontieren, damit wenigstens ein (in etwa authentisches) Teil der alten
RSN-Lok mit dabel ist. (Aua!)

Nein, wieder ernsthatt. Ich stehe zwar auf dem Standpunkt, man solle sich durchaus
mit dem Moglichen zufrieden geben und daraus das Beste machen anstatt Kosten
bei relativ geringem Nutzen in die Hohe zu treiben. So fallt das Nachste zwar ein
wenig in die Kategorie ,Spinnerei“, muss der Vollstandigkeit halber aber hier
erwahnt werden denn es ware theoretisch durchaus moglich, einen Einheitswagen
heranzuholen, da dknliche Wagen auch im Flaming eingesetzt waren. Um zum
HAuiwand-Nutzen-Verhaltnis“ zuriickzukommen - diesen Part konnte durchaus
auch der Wismarer Ganzmetallwagen buchstablich ,,im Hintergrund“ iibernehmen.
Und wie erwahnt werden wieder einmal zwei Loks in die Prignitz geholt. Und es
gibt ja noch ,,die ungelegten Eier“ sozusagen als Uberraschung.
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Wunsch und Wirklichkeit

In Nummer 20 aui Seite 4 sinnierte ich ja ein wenig iiber den fiir 2016 evil.
wiinschenswerten Einsaiz der 99 4652 ,Rauchkammer voran“ in Richfung
Lindenbers.

Am letzten Dampitag kam ich dann zuiallig mit einem Besucher zu genau diesem
Thema ins Gesprach. Warum denn die Lok ausgerechnet Tender voran nach
Lindenberg fahnt, fiir Fotos ware es andersherum doch besser, da das Licht doch
hauptsdchlich aus Siiden einiallt.

Damit, dass diese Stellung der Lok die giinstigere ware, hatte er sicher Recht. Ich
antwortete ihm allerdings zunachst ,,Das ist eben $0.“ Und erlauterte dann, dass die
Lok In Mesendort iiber die Rampe abgeladen wird und genauso aui Riigen iiber
eine Rampe aui den Tieflader kommt und nicht, wie von ihm angenommen, per
Kran aufs Gleis gesetzt wird. Und stellte zunachst mehr fiir mich dabel fest, dass
damit der in Nummer 20 geauierte Wunsch mit groger Wahrscheinlichkeit nicht
erfiillbar sein wird. Die Stellung der Lok aui Riigen wird wahrscheinlich durch die
Lage des bzw. der Lokschuppen und der Rauchabziige vorgegeben. Eine
Schmalspurdrehscheibe gibt es auf Riigen meines Wissens nach nicht, beim ,,Pollo“
auch nicht. Und da die Straientieflader an derartigen Uberladerampen immer nach
hinten be- oder entladen werden, ist o keine Moglichkeit vorhanden, die Lok zu

drehen oder anders gesagt: sie wird immer in die gleiche Richtung vorwarts oder
riickwarts fahren. Frither, als es Transportwagen gab, mit denen die Loks aui der
Schiene 1. B. ins Aushesserungswerk gebracht wurden, hatte man diese auch aui
einer Drehscheibe in irdendeinem Bw drehen konnen.

Die einzige ,,moderne* Losung, die ich noch anbieten konnte, war eine zusatzliche
Verladerampe (siehe Skizze). Aber das ware hinsichilich des notwendigen
Bauauiwands und hinsichtlich des alléemeinen Mangels an Weichen auch ein wenig
Ressourcenvergeudung.

Also einigten wir uns schlieslich, daraui, dass es nun mal so ist, wie es ist.

Nachtrag: Prinzipiell denkbar ware auch eine Stahlkonstruktion ahnlich der von
der Prepnitztalbahn auch einmal zum ,Pollo“ miigebrachien mobilen
Uberladerampe, jedoch mit horizontalen Fahrschienen und vorzugweise der Lange
der langsten Lokomotive, die als Abseizgleis fungiert. Einen groien befestisten
Platz vorausgeseizt konnte dort die Lok zunachst nach ,,andocken“ an einem Ende
aui das Absetzgleis gezogen werden und nach Umseizen des Tiefladers iiber das
andere Ende wieder aui den Transporter auirollen. Der Platz lieie sich bestimmt
finden. Nur beim Riickiransport muss man darauf achten, dass die Lok zum Schiuss
wieder richti¢ herum aui dem Tieflader steht, damit man am Zielort nicht vor
einem unerwarteten und unerwiinschten Problem steht.
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Klein, noch kleiner, am Kleinsten

Nur ,,klein“ und ,kleiner“ stimmen. Ein HOe-Modell war auf die Schnelle leider
nicht auizutreiben.

Bodo hatte am 31. Oktober seine 99 4651 eingepackt, in sein Auto gestellt und ist
damit nach Lindenberg gefahren — nur um die Modelllok zusammen mit dem
grogeren Vorbild zu fotografieren.

super Idee, wie ich finde. Und danke, Bodo, dass Du mir ein paar davon zur
Verfiigung gestellt hast.

(Bilder oben: Bodo Gossel - hitp://gartenbahn-gossel.de/)
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et

Langweilig!

§0, jetzt habe ich Euch wieder mit meinen Ergiissen zu unserer Museumsbahn

gelangweilt. Und dann auch noch mit trockener Theorie und nackten Zahlen.

Deshalb hier zur Entschadisung zwei Bilder von der Kkleinen Bahn mit den
Fahrzeugen aus Epoche 1. Beim ersten konnte man auch das Motto ,Finde die
Fehler!“ anwenden. Die Giiterwagen haben inzwischen auch ein paar Gebrauchs-
spuren bekommen, das lies sich mal nebenbei am Wohnzimmertisch machen - Elke
strickt schlieglich auch im Wohnzimmer.
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Das Modul ,,Griltzkow“ ist wegen Verdrahtungsarbeiten noch nicht wieder mit dem
Rest der Anlage verbunden und auch die neuen Baume stehen noch nicht dort, wo
sie sollen. Stattdessen habe ich zwei der neuen Birken mal zur Probe am
Miihigraben anigestellt.




